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Eksploatacja statkdw powietrznych
w okresie jesienno-zimowym

darza sig, ze zaloga samolotu wojskowe-

go podczas lotu popelnia btad. Przyczyna
btedu moze by¢ niedostateczne skupienie
uwagi na przyrzadach znajdujacych si¢ w ka-
binie statku powietrznego lub zbagatelizowa-
nie sygnalu $wietlnego czy akustycznego
wskazujacego na niepoprawna pracg urzadze-
nia poktadowego albo silnika napgdowego.
Bledy te czgsto wystepuja w okreslonych wa-
runkach, np. podczas niespodziewanej zmia-
ny pogody lub wystgpowania oblodzenia.
Moga uniemozliwi¢ wykonanie zadania, a na-
wet spowodowac zagrozenie zycia zalogi i pa-
sazerow. Nigdy nie mozna by¢ catkowicie
pewnym niezawodnego dziatania urzadzen
technicznych. Wsiadajac do samolotu czy do
$migtowca, mozna by¢ pewnym jedynie tego,
ze nie zagraza bezwzglednie $miertelne nie-
bezpieczenstwo. Swiadomos¢ istnienia zagro-
zenia w czasie wykonywania zadania w po-
wietrzu, szczeg6lnie w niesprzyjajacych wa-
runkach atmosferycznych, moze uchronic za-
ogg przed popethieniem btedu.

Wystepujace w okresie jesienno-zimowym
niekorzystne warunki atmosferyczne, takie
jak duza wilgotnos¢ powietrza, niska tempe-
ratura powietrza i znaczne jej wahania oraz
zdarzajace si¢ anomalia pogodowe, maja nie-
korzystny wptyw na eksploatacjg statkow po-
wietrznych na ziemi i w powietrzu. W paz-
dzierniku, listopadzie i grudniu podczas wy-
konywania lotéw moga wystgpowac nagte,
nieprognozowane zmiany pogody (np. duzy
spadek temperatury i ci$nienia atmosferycz-
nego oraz burze §niegowe). Zmiany te moga
powodowac obmarzanie przepustnic, siatek
w przewodach ssacych powietrze oraz dyfu-
zorow gaznikow. Moze wystapi¢ zatkanie
rurek odpowietrzajacych instalacje paliwa
i oleju, oblodzenie pokrycia statku powietrz-
nego, obmarzanie odbiornika cis$nienia
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i zmiana wlasno$ci mechanicznych materia-
tow konstrukcyjnych. Takie zjawiska w cza-
sie lotu stanowia duze utrudnienie pracy za-
16g samolotow i §miglowcow. Bywaja one
przyczyna awarii statkow powietrznych. Je-
$li na przyktad gwattowne ochlodzenie po-
woduje kondensacj¢ pary znajdujacej si¢
w powietrzu, to wilgo¢ osiadajaca na meta-
lowych czgsciach statku powietrznego sprzy-
ja wystgpowaniu korozji, a tym samym ob-
nizaniu wlasno$ci mechanicznych konstruk-
cji. Duza wilgotno$¢ powietrza zwigksza
réwniez awaryjno$¢ urzadzen elektrycznych
i elektronicznych. W okresie jesiennym czg-
$ciej wystepuja zaktocenia w pracy silnikow,
szczegolnie ttokowych, spowodowane prze-
biciami przewodow elektrycznych (kolekto-
réow zaptonowych), zmianami sktadu mie-
szanki palnej, a takze wystgpowaniem oblo-
dzenia w gardzieli gaznika. Nagle zmiany
temperatury moga wywota¢ dodatkowe na-
prezenia, a nawet odksztatcenia w konstruk-
cjach elementow wykonanych z r6znych me-
tali. Niskie temperatury ujemnie wptywaja na
wlasnosci mechaniczne gumy, ktora staje si¢
mniej elastyczna i pgka, powodujac nie-
szczelno$ci w wykonanych z niej przewo-
dach. Niskie temperatury maja takze nieko-
rzystny wplyw na paliwa, materiaty smarne
i inne ptyny stosowane w czasie eksploatacji
statkow powietrznych. Woda, ktora dostaje
si¢ do paliwa wskutek kondensacji pary wod-
nej, w niskich temperaturach zamarza i po-
woduje zatykanie osadnikow, filtrow, prze-
wodow paliwa i kalibrowanych otworéw
urzadzen dozujacych. Z tego powodu moga
wystgpowac zaktocenia w pracy zespotu na-
pedowego statku powietrznego.
Przytoczone przyktady wptywu warunkow
atmosferycznych na pracg urzadzen wskazuja
na to, ze eksploatacjg statku powietrznego na
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ziemi i w powietrzu w okresie jesienno-zimo-
wym nalezy poprzedzi¢ odpowiednim przy-
gotowaniem teoretycznym, praktycznym i psy-
chologicznym personelu technicznego i lata-
jacego (psychologia bada reakcje cztowieka
na zmiany w Srodowisku) oraz odpowiednim
przygotowaniem statku powietrznego do eks-
ploatacji na ziemi i w powietrzu w okresie zi-
mowym. Powinnismy wiedzie¢, ze niedbale
i nieumiejgtne przygotowanie do lotu oraz nie-
prawidlowe uzytkowanie sprzg¢tu w powietrzu
moze przyczyni¢ si¢ do wystapienia awarii
w locie nawet na najlepszym i najnowocze-
$niejszym statku powietrznym.

Odpowiednie przygotowanie teoretyczne,
praktyczne i psychologiczne personelu lotni-
czego jest bardzo wazne dla bezpieczenstwa
wykonywania lotow. Niezbgdna jest podsta-
wowa wiedza teoretyczna z zakresu budowy
i eksploatacji: ptatowca, silnika, instalacji po-
ktadowych, przyrzadéw poktadowych, urza-
dzen elektronicznych, a takze wiedza z dzie-
dziny aerodynamiki, mechaniki lotu czy me-
teorologii lotniczej. Pozwoli ona zatodze pra-
widlowo oceni¢ sytuacj¢ awaryjna na statku
powietrznym w kazdych warunkach meteoro-
logicznych i podja¢ wlasciwa decyzjg pozwa-
lajaca uniknaé zagrozenia. Przygotowanie
personelu lotniczego do réznych zdarzen
w powietrzu jest nieodzowne. Nalezy przepro-
wadza¢ zajgcia teoretyczne 1 systematyczne
treningi oraz sprawdziany znajomosci szcze-
golnych przypadkow w locie.

Nadejscie okresu jesiennego wymaga przy-
gotowania nie tylko personelu lotniczego, lecz
réwniez samolotow i $§migtowcow oraz ich
wyposazenia technicznego. Eksploatacja stat-
ku powietrznego w warunkach zimowych
znacznie rozni si¢ od eksploatacji w warun-
kach letnich. Przygotowanie statku do zimo-
wej eksploatacji powinno sig rozpoczac wte-
dy, gdy temperatura otoczenia wyniesie mniej
niz +5 °C.

Poniewaz w polskich Sitach Powietrznych
eksploatowane sa réznego typu statki po-
wietrzne — oprocz nowoczesnych bojowych
samolotow odrzutowych takze samoloty
i $migtowce o zréznicowanej konstrukcji pta-

Przeglad Sit Powietrznych

towca 1 zespotu napgdowego — w pracach
przygotowujacych statek powietrzny do zi-
mowej eksploatacji trzeba uwzglednic rodzaj
jego konstrukcji. Jest to niezbgdne choéby
dlatego, ze wspotczynnik rozszerzalnosci li-
niowej duraluminium jest prawie dwa razy
wigkszy niz stali, a wobec tego wraz ze spad-
kiem temperatury czg¢$ci duralowe kurcza si¢
bardziej niz czgsci stalowe i pojawiaja sig
luzy w uktadach sterowania statku oraz ze-
spolu napedowego. Luz w uktadzie sterowa-
nia moze powodowac¢ drgania usterzenia
i $cigcie sworzni, a zmiana dlugosci ciggiet
korektora wysokos$ci moze wywolac nierow-
nomierng pracg silnika. Nierownomiernie
napigte ciagta moga tez spowodowac defor-
macje cz¢sci konstrukeji ptatowca. W wypad-
ku urwania si¢ ciggla moze doj$¢ nawet do
katastrofy. Wynika z tego, ze w okresie wa-
han temperatury sprawdzanie i regulowanie
ciggiel linowych oraz sztywnych — duralo-
wych i stalowych, jest wazna czynnoscia za-
pewniajaca prawidtowa pracg zespotu napg-
dowego i uktadu sterowania statkiem po-
wietrznym. Prawidlowa pracg zespotu napg-
dowego w warunkach jesienno-zimowych
mozna zapewnic¢ takze przez staranne przy-
gotowanie instalacji: paliwowej, olejowej
oraz elektrycznej i zaptonowej w silnikach
z iskrownikami. Wszystkie czynnosci przy-
gotowawcze nalezy wykona¢ zgodnie z in-
strukcja eksploatacji danego statku powietrz-
nego oraz zgodnie z wydanymi zarzadzenia-
mi eksploatacyjnymi.

Po nalezytym teoretycznym i praktycznym
przygotowaniu personelu lotniczego do wa-
runkow jesienno-zimowych oraz po prawidto-
wym przygotowaniu statkow powietrznych
1 sprzgtu wspomagajacego nalezy tez zwrocié
uwagg na przygotowanie organizmu cztowie-
ka do tych warunkéw. Cykliczne wystgpowa-
nie por roku, dni stonecznych, zmian ci$nie-
nia i temperatury jest wpisane w procesy zycia
1w rytmy biologiczne. Rytmy te sa wynikiem
dwoch wzajemnie na siebie oddziatujacych
czynnikoéw: endogennego, zwanego zegarem
biologicznym, i egzogennego, synchronizuja-
cego. Adaptacja rytmoéw biologicznych jest
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The author tries to prove, how important preparation of aircraft for operation in au-
tumn-winter season is. He also discusses the importance of a proper preparation —
both specialist and psychological — of maintenance crews for working in such difficult
weather conditions.

W dniu 2 pazdziernika 2006 roku w 31. Bazie Lotniczej w Krzesinach odbyta sie uroczysto$¢ przekazania
obowiazkéw dowodcy bazy. Dotychczasowy dowddca 31. Bazy, ptk pil. Wojciech Krupa, przekazat sztandar
jednostki swemu nastepcy, ptk. pil. Cezaremu Wasserowi. Fot. M. Cwiek
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