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Dowddztwo Sit Powietrznych

Ptaki — uzytkownicy przestrzeni powietrznej

d poczatkow lotnictwa dochodzito do ko-

lizji samolotéw z ptakami. Kiedy jesz-
cze wykonywano niewiele lotow, a statki po-
wietrzne osiagaly mate predkosci, kolizje te
nie powodowaly zagrozenia bezpieczenstwa
lotow i nie byly traktowane powaznie. Jednak
w miarg uptywu czasu kolizje z ptakami prze-
ksztalcity si¢ z drugorzg¢dnej niedogodnosci
w powazny i bardzo kosztowny problem. Pta-
ki zaczgly coraz bardziej zagraza¢ coraz licz-
niejszym statkom powietrznym wykonujacym
coraz wigcej lotow i osiagajacym coraz wigk-
sze predkosci. Problem stat si¢ na tyle powaz-
ny, ze rozpoczgto doktadnie analizowac oko-
licznosci zderzen ptakow z samolotami oraz
planowac i podejmowac dziatania, ktorych ce-
lem jest zwigkszenie bezpieczenstwa lotow.

Dziatania te sa prowadzone dwukierunko-
wo. Czgs¢ z nich polega na wprowadzaniu
takich zmian w konstrukcjach statkow po-
wietrznych, by zminimalizowac¢ skutki zderzen
z ptakami. Celem pozostatych dziatan jest za-
pobieganie kolizjom i sa to takie dziatania, jak:
e odstraszanie ptakow za pomoca sprzgtu po-

ktadowego, np. $wiatet poktadowych, stro-

boskopowych,

e ochrona lotnisk przed ptakami,

e odpowiednie planowanie lotow (tras i ter-
minéw),

¢ analizowanie okolicznosci zaistniatych zda-
rzen.

Aby jednak dziatania profilaktyczne byty
efektywne, niezbgdna jest wiedza o ptakach —
one pierwsze uzytkowaty przestrzen po-
wietrzna.

Ptaki i ich migracje
Na $wiecie istnieje ponad 9100 gatunkow

ptakow. Podanie doktadnej liczby ptakow za-
mieszkujacych Ziemig jest niemozliwe, ale
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szacuje sig, ze jest ich blisko sto miliardow.
Ocenia sig, ze wigcej niz potowa gatunkow
ptakow wedruje. Wedrowki ptakow sa zjawi-
skiem niezwykle ztozonym i r6znorodnym —
od koczowania w promieniu kilkuset metrow
do migracji na odleglto$¢ tysigcy kilometrow.
Migdzy tymi skrajnymi formami wedréwek
istnieje niemal tyle innych typoéw przemiesz-
czen ptakdw w przestrzeni, ile jest gatunkow
ptakow wedrujacych.

Ptaki moga wedrowac dzigki licznym zdol-
nosciom, ktérych nie ma cztowiek. Potrafia
na przyktad rejestrowaé ziemski magnetyzm
i orientowac¢ sig, jak wedhlug igly kompasu,
w kierunkach §wiata. Moga tez orientowac si¢
wedtug stonca i potozenia gwiazd. Potrafig od-
nalez¢ biegun nieba, czyli punkt, wokot kto-
rego obracaja si¢ gwiazdy na niebosklonie.
Ten punkt wskazuje kierunek pdtnocny (na
naszej p6tkuli) albo potudniowy (na antypo-
dach). Aby nawigowa¢ wedlug stonca
i gwiazd, trzeba precyzyjnie mierzy¢ uptyw
czasu (okresdéw trwajacych od sekund do roku)
—réwniez to ptaki potrafia.

Tym, co umozliwia ptakom wedrownym
odbywanie dalekich podroézy, jest takze zdol-
nos$¢ przestawiania gospodarki organizmu
z ,trybu letniego” na ,,tryb jesienny”. W okre-
sie legowym, wiosna i latem, ptaki odzywiaja
si¢ przede wszystkim owadami, czyli pokar-
mem bogatym w biatko, nie gromadza przy
tym tluszczu. Natomiast przed rozpoczgciem
wedrowki przestawiaja si¢ na jedzenie wigk-
szych ilosci pokarmu roslinnego — przede
wszystkim nasion i owocow, ktdre maja mniej
biatek, ale duzo cukru i thuszczu. Taka dieta
i zwigkszony apetyt sprzyjaja gwattownemu
tyciu. Ptaki, zanim wyrusza w podréz, odkta-
dajq pod skoéra i migdzy wnetrznos$ciami za-
pasy tluszczu, ktore zapewniq im dostatecz-
nie duzo energii na przelot nad morzem lub
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pustynia. W wypadku niektorych gatunkow
mate ptaki sg przed odlotem dwukrotnie cigz-
sze niz w czasie karmienia pisklat, a ich caty
zapas ttuszczu jest niekiedy kilkakrotnie uzu-
petniany po drodze.

Co sktania ptaki do podejmowania trudne;j
wedrowki z lggowisk na zimowiska? Wbrew
powszechnemu mniemaniu nie jest to pojedyn-
czy czynnik, taki jak zimno lub brak pokar-
mu. Jesienia na poinocy zmniejsza si¢ ilos¢
dostgpnego pokarmu (konczy si¢ okres wege-
tacyjny, znikaja owady) i istotnie skraca si¢
dtugos¢ dnia. Czas potrzebny na znalezienie
pokarmu i odtworzenie zapasu energii staje
si¢ krotszy niz czas jej spozytkowania, czyli
dtuga, mrozna noc, ktora trzeba przetrwaé
w oczekiwaniu na dzien, kiedy znowu bgdzie
mozna szuka¢ pozywienia. Dlatego ptaki
udaja si¢ w droge do miejsc, gdzie jest wigcej
pokarmu i gdzie dzien jest wystarczajaco dhu-
gi. Ptaki zywiace si¢ wyltacznie owadami we-
druja az do Afryki, nawet na poludnie tego
kontynentu. Wiele ptakow wodno-blotnych za-
trzymuje si¢ na niezamarzajacych wybrzezach

Atlantyku, nad Morzem Srédziemnym, Mo-
rzem Kaspijskim i Czarnym oraz w dolinie
Nilu. Innym gatunkom wystarcza przelot kil-
kaset kilometrow dalej na potudnie lub zachod
albo w poblize miast i osiedli ludzkich, gdzie
jest cieplej i tatwiej o pokarm.

Zwykle wedrowki ptakéw uzasadniane sa
w ten sposob — ptaki odlatuja jesienia, bo boja
si¢ zimy, uciekaja przed chtodem i niedostat-
kiem pozywienia. Ale mozna tez rozwazy¢
inne wyjasnienie — ptaki przylatuja wiosna,
zeby skorzysta¢ z wolnej przestrzeni oraz
wielkiej ilo$ci pozywienia i dzigki temu wy-
chowac liczniejsze potomstwo. Wiele ptakow
odlatuje, zanim zabraknie pozywienia i zrobi
si¢ chtodniej, nie doswiadczaja wigc zimy,
przed ktora ,,powinny uciec”. Odlot zaczyna
si¢ po odchowaniu mtodych, ktore ruszaja w
drogg, gdy tylko ich organizmy sa do tego
zdolne. Ptaki wedruja wige raczej po to, by
odnies¢ korzys$¢ — rozmnozy¢ si¢ wiosna, niz
by uniknag¢ strat — zgina¢ zima.

Nad Polska krzyzuja sig¢ szlaki wedrowek
ptakow biegnace az nad trzema kontynentami

Rys. 1. Trasy ptasich wedrowek
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(rys. 1). Obszar Polski jest wazny dla ptakow
wedrujacych przez Europg z dalekiej Syberii,
AfrykiiAzji. W Polsce juz w lutym sezon wg-
drowek wiosennych rozpoczynaja niektore
gatunki ptakow zimujacych u nas. W kierun-
ku terenow lggowych na dalekiej péinocy za-
czynaja odlatywac na przyktad $nieguty, tabg-
dzie krzykliwe i lodowki. Juz w potowie lute-
g0 pojawiaja si¢ z kolei pierwsze wedrowne
skowronki. W tagodniejsze, bez§niezne zimy
takze w lutym przybywaja najniecierpliwsze
z zurawi. Intensywne przeloty wielu gatunkow
rozpoczynaja si¢ w marcu — najpierw odla-
tuja (spgdzajace na naszym wybrzezu zimg)
kaczki morskie, a przylatuja raniuszki i siko-
ry zimujace w Niemczech albo Holandii.
Pierwsza jaskotka byta widziana najwczesniej
14 marca, wigc jeszcze podczas kalendarzo-
wej zimy. W ciagu marca 1 kwietnia powra-
caja do naszego kraju prawie wszystkie ptaki
legowe. Ostatnie sa strumieniowki, dziwonie,
wilgi i jerzyki, ktore docieraja do Polski do-
piero w maju.

Od lutego do czerwca do Polski przylatuje
wiele ptakow, okoto dwustu gatunkéw, by u
nas wychowac¢ swe potomstwo. Jedynie wsrod
ptakow zaledwie dwudziestu kilku gatunkow
rozmnazajacych si¢ w Polsce raczej nie ma
osobnikow, ktore po sezonie lggowym opusz-
czalyby nasze tereny i powracaly na wiosng —
te gatunki sa zupehie osiadte.

W Ameryce Potnocnej jesienia podejmuje
wedrowke okoto stu milionéw ptakow blaszko-
dziobych—kaczek, gesi, tabedzi i traczy, ale pod-
czas przelotu wiosennego powraca na polnoc juz
tylko okoto czterdziestu milionéw. Miedzy po-
czatkiem wedrowki jesiennej a zakonczeniem
wiosennej liczebno$¢ populacji zmniejsza si¢
wigc o 60%, ale korzystanie z potozonych na
potnocy legowisk w efekcie rtownowazy te stra-
ty — ptaki z tej grupy maja co roku kilkoro, cza-
sem nawet kilkanascioro pisklat.

W krainach potnocnych, gdzie lato zdecy-
dowanie rozni si¢ od zimy, latem masowo
pojawiaja si¢ owady — ich iloSci sa rzeczywi-
scie wielkie, ale tylko przez kilka miesigcy
w roku. Pojawianie sig i znikanie owadow jest
wyraznie zauwazalne juz u nas, a na dalekiej
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potnocy, w arktycznej tundrze zjawisko to jest
wyjatkowo nasilone — w lipcu w ciagu kilku
dni wylggaja si¢ i wychodza z ukrycia miliar-
dy owadow. Te ogromne ilo$ci owadow sta-
nowia pozywienie dla ptakoéw przylatujacych
wiosna. Na potnocy nie ma bowiem osiadtych
ptakow, ktore moglyby wykorzystac jako po-
karm rozmnazajace si¢ latem owady, bo prze-
ciez zadna osiadta populacja nie bylaby w sta-
nie przetrwac¢ zimy w lokalnych warunkach.
Wedrowne ptaki owadozerne znajduja na pot-
nocy obfito$¢ bardzo bogatego w biatko po-
zywienia, moga wigc wyzywic si¢ same i wy-
karmi¢ potomstwo i nie musza przy tym wal-
czy¢ o pozywienie z ptakami osiadtymi.

Gatunki wedrowne maja mniej naturalnych
wrogow, poniewaz przebywaja na danym ob-
szarze tylko przez pewien czas, a pdzniej zni-
kaja. Zaden drapieznik nie nauczy si¢ dosko-
natego polowania na ptaki, ktorych nie ma przez
pot roku. Odloty ptakéw powoduja, Ze drapiez-
niki przez kilka miesigcy pozostawatyby bez
pozywienia. Natomiast gatunki osiadle sa nie-
jako statym pokarmem dla drapieznikow, kto-
re moga na nie polowac przez caty rok.

Latem na bardziej potnocnych szerokosciach
geograficznych dni sa dtuzsze. Im dalej na pot-
noc ptak doleci, tym dluzszy ma dzien na zdo-
bycie pozywienia, moze wigc zebra¢ wigcej po-
karmu i wykarmic¢ liczniejsze potomstwo. Do
Arktyki na krotki sezon lggowy, liczacy 45 -
- 65 dni, przybywa kazdego lata 135 gatun-
kow ptakow —tylko 5% z gniazdujacych w Ark-
tyce ptakow to ptaki osiadle, pozostate 95% to
ptaki wedrowne, ktore przylatuja tu tylko na 7 -
- 10 tygodni w roku.

Jesienia ptaki szybko przelatuja z Polski do
Afryki, w kilka dni pokonujac Morze Sro-
dziemne i rejony pustynne. Potem przemiesz-
czaja si¢ wolniej — w miar¢ zmian powodo-
wanych w §rodowisku przez porg sucha.
W drodze do bogatych zerowisk na potudniu
Afryki zmieniajq upierzenie, a nastgpnie gro-
madza zapas thuszczu na wiosenna wedrow-
ke, ktora rozpoczynaja w lutym i marcu.
Wiosna znoéw sa w Polsce. Charakterystyczne
dla tych wedrowek sa migracje bociana biate-

go (rys. 2).
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Rys. 2. Trasy przelotu bociana biatego

Czesto mowi si¢ o szlakach wedrowek, ale
na ogot ptaki nie leca wzdhuz wyznaczonych
tras. Przelot nad ladem, a takze nad mniejszy-
mi morzami odbywa si¢ na ogot szerokim
frontem. Wowczas przebieg trasy moze zmie-
nia¢ si¢ z godziny na godzing, zaleznie od wa-
runkow pogodowych, kierunku i sity wiatru,
zachmurzenia, opadow, rozktadu temperatur
w poszczegblnych warstwach atmosfery. Pta-
ki moga lecie¢ na r6znych wysokosciach — tuz
nad ziemia czy nad lustrem wody albo na
wysoko$ci dwoch Iub trzech kilometrow, nie-
kiedy jeszcze wyzej. Wybieraja t¢ warstwe po-
wietrza, w ktorej kierunek wiatru i temperatu-
ra najbardziej sprzyjaja oszczgdnemu lataniu.
Tylko nad niektérymi miejscami i terenami
ptaki podazaja jakby wyznaczona droga —
wzdtuz morskich wybrzezy, nad mierzejami
i przesmykami migdzy duzymi jeziorami, nad
morskimi ciesninami i ciagami wysp, wzdhz
linii taczacych stale miejsca postoju i zero-
wania usytuowane w nieprzyjaznym srodowi-
sku (np. oazy w glebi pustyni).

Jedna z przyczyn migracji ptakow jest se-
zonowa (jesienna lub wiosenna) zmiana dhu-
gosci dnia, wywotujaca u ptakéw zmiany fi-
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zjologiczne powodujace gotowos¢ do we-
drowki. W zwiazku z tym, ze sezonowe zmia-
ny dtugosci dnia sa takie same kazdego roku,
ptaki danego gatunku rozpoczynaja przeloty
sezonowe co roku prawie w ten sam dzien.
Zalezno$¢ ta sprawdza si¢ szczeg6lnie pod-
czas migracji wiosennych.

Pomimo Ze wicle gatunkow ptakow wyko-
nuje przeloty najchgtniej podczas okreslonej
pory doby, to wigkszo$¢ gatunkow potrafi je
wykonywac zaréwno w dzien, jak i w nocy.
Ptaki, ktore jednorazowo pokonuja krotki dy-
stans, np. skowronek polny, wedruja weze-
snym rankiem. Jaskotki dymowki i brzegow-
ki leca tylko podczas dnia, ale jaskotki oknow-
ki potrafia wedrowaé takze noca. Ptaki dra-
piezne, takie jak sokoty, jastrzgbie i ortly, la-
taja tylko w dzien.

Badania migracji ptakow potwierdzaja, ze
przeloty nocne rozpoczynaja sig krotko po za-
chodzie stonca, sa najbardziej natgzone oko-
o pétnocy i ustaja tuz przed switem. Obser-
wacje radarowe wykazuja, ze w nocy przelo-
ty odbywaja si¢ szerokim frontem, w ciagu
dnia za$ ptaki wykazuja tendencje do wyko-
nywania lotu wzdhiz linii brzegowych lub
wzdtuz dolin. Obserwacje prowadzone rozny-
mi metodami potwierdzaja, ze wiele gatunkow
ptakéw wykonuje dtugie przeloty nad zbior-
nikami wodnymi.

Obserwacje z powietrza pozwolily ustalic,
ze przeloty migracyjne odbywaja si¢ w prze-
dziale wysokosci od 150 do 4000 m. Podczas
migracji jesiennych i wiosennych prawie 50%
gatunkow wykonuje loty na wysokosci od 150
do 300 m. Podczas obserwacji radarowych za-
uwazono, ze okoto 90% wszystkich migracji
odbywa si¢ na wysokosci ponizej 1500 m.
Przelot na duzych wysokosciach, nawet po-
wyzej 6000 m, wykonuja tylko niektore ga-
tunki, zwlaszcza te, ktore pokonuja dtugie dy-
stanse.

Putap przelotu wyznacza zwykle wysoko$¢
izotermy 0 °C, ale ptaki spotyka si¢ rowniez
na wysokosci izotermy —15 °C. Swoistym re-
kordem byt lot ortosgpa brodatego nad Mo-
unt Everestem powyzej 8000 m oraz lot kon-
dora w Andach na wysokosci 6000 m. Ggsi
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byly widziane na wysokosciach do 3000 m,
a golebie lesne — do 4000 m. W nocy wiosna
i jesienia okoto 50% ptakéw leci na wysoko-
$ci od 150 do 300 m, jedynie sporadyczne
przypadki lotow zanotowano na wysokosci po-
wyzej 1500 m.

Ptaki — zagrozenie
statkéw powietrznych

Trudno okresli¢, ktore gatunki ptakow naj-
bardziej zagrazaja statkom powietrznym pod-
czas lotu. Dla bezpieczenistwa lotow wazna
jest zarowno liczba statkow powietrznych
przelatujacych nad danym miejscem w czasie
migracji, jak i populacja ptakow oraz ich prze-
mieszczanie si¢ w strefie samego lotniska i w
jego sasiedztwie. Niewatpliwie ptaki zamiesz-
kujace tereny odkryte stanowia wigksze za-
grozenie, niz ptaki zyjace w strefach lesnych.

Kazdy ptak, nawet nieduzy, moze spowo-
dowac powazne uszkodzenie statku powietrz-
nego. Im ptak jest wigkszy, tym wigkszego
uszkodzenia statku mozna si¢ spodziewac,
jesli dojdzie do kolizji. Duze prawdopodo-
bienstwo zderzenia istnieje tam, gdzie wystg-
pyja gromady ptakow jednego gatunku. Du-
zym zagrozeniem sg takze ptaki, ktore lataja
na duzych wysokosciach, poniewaz miejsce
ich przylotu Iub odlotu moze znajdowac si¢ w
poblizu lotniska. Tak wigc powaznie zagra-
7aja statkom powietrznym ptaki duze i stada
ptakow, jednak najwigksze zagrozenie stano-
wia duze ptaki stadne. Ptaki, ktore najczesciej
powoduja kolizje ze statkami powietrznymi
w Polsce, to: mewy, krukowate, dzikie kacz-
ki, gesi, bociany, golebie, jaskolki i ptaki dra-
piezne (fot. 1).

Najczestsze okolicznosci kolizji

Czynniki, ktore przyciagaja ptaki w pobli-
ze samolotow, oraz warunki, w jakich docho-
dzi do zderzen z ptakami w przestrzeni po-
wietrznej, sg zréznicowane. Zagrozenia zde-
rzeniami moga pojawiac si¢ sezonowo lub tez
wystgpowac przez caly rok.

Analiza czgstotliwosci zderzen statkow po-
wietrznych z ptakami, do jakich dochodzito
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na polskich lotniskach wojskowych w ciagu
ostatnich12 lat, wskazuje, ze liczba kolizji
wzrasta w okresie letnim, gdy mtode osobni-
ki opuszczaja gniazda i zdecydowanie zwigk-
sza si¢ ogolna liczba ptakow (rys. 3).

W 2004 roku pomimo coraz szerszego sto-
sowania profilaktyki wzrosta liczba zarejestro-
wanych zderzen statkow powietrznych z pta-
kami. Nie oznacza to jednak, ze bylo wigcej
faktycznych kolizji, oznacza raczej, ze popra-
wila si¢ sprawozdawczo$¢ i zgloszono wigcej
—w stosunku do dwoch poprzednich lat — zda-
rzen niemajacych skutkéw w postaci uszko-
dzen statkow powietrznych. Z odnotowanych
30 zdarzen tylko dwa bowiem zakonczyty si¢
uszkodzeniem silnikow (rys. 4).

Liczba kolizji z ptakami jest zréznicowana
na poszczegodlnych lotniskach (rys. 5), a zale-
zy migdzy innymi od:

+ potozenia geograficznego danego lotniska,

+ srodowiska naturalnego na lotnisku i wokot
niego,

+ sposobow i metod zapobiegania zderze-
niom statkow powietrznych z ptakami,

+ intensywnosci lotow.

Nie bez znaczenia dla liczby zderzen stat-
koéw powietrznych z ptakami jest wysokos¢
lotu statku powietrznego. Analiza zderzen
uwzgledniajaca jako kryterium wysokos¢ lotu
samolotu pozwala jednoznacznie stwierdzi¢,
ze najczgsciej do kolizji dochodzi w przedzia-
le wysokosci do 200 - 300 m (rys. 6). Wraz ze
wzrostem wysokos$ci zmniejsza sig liczba pta-
kow, a tym samym maleje prawdopodobien-
stwo zderzenia z nimi.

Liczba zderzen z ptakami zalezy takze od
predkosci, wysokosci i momentu lotu statku
powietrznego i jest zroznicowana w kazdej
fazie lotu. Najczgsciej do kolizji z ptakami
dochodzi w czasie przelotu, a najrzadziej pod-
czas kotowania i startu. Dzieje si¢ tak dlate-
g0, ze fazy kotowania i startu trwaja stosun-
kowo krotko i charakteryzuja si¢ duzym nasi-
leniem hatasu, a na lotniskach stosuje si¢ roz-
ne sposoby odstraszania ptakow. Natomiast
przelot jest najdtuzsza faza lotu, odbywa sig
poza rejonem lotniska i dlatego w jego trak-
cie liczba kolizji jest najwigksza (rys. 7).
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Fot. 1. Gatunki ptakéw, z ktérymi najczesciej dochodzi do kolizji statkéw powietrznych w Polsce
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Rys. 3. Srednia liczba zderzen samolotéw z ptakami w poszczegdlnych miesigcach w latach 1992 - 2004
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Rys. 5. Liczba zderzen ptakéw ze statkami powietrznymi na wybranych lotniskach wojskowych
w latach 1990 - 1999
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Rys. 6. Liczba zderzen statkow powietrznych z ptakami w zaleznosci od wysokosci lotu
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Rys. 7. Liczba zderzen statkéw powietrznych z ptakami w poszczegdlnych fazach lotu

Ograniczanie zagrozen
zderzen z ptakami

Ptaki pojawiaja si¢ na terenach lotnisk z r6z-
nych przyczyn, zazwyczaj przyciagaja je srod-
ki do zycia — pozywienie lub woda. Zmiana
warunkow srodowiska naturalnego w obrebie
lotniska, w ramach racjonalnego oddziatywa-
nia na to Srodowisko, moze w znacznym stop-
niu wyeliminowac lub ograniczy¢ czynniki
przyciagajace ptaki.

28

Eliminowanie czynnikow
przyciagajacych ptaki

Pozywienie. Trudno jest wyeliminowacé czy
nawet ograniczy¢ na lotnisku wszystkie miej-
sca stanowiace zrodta pozywienia dla ptakow.

Bardzo rozprzestrzeniona ro$linno$cia na
lotnisku jest trawa. Utrzymywanie jej w sys-
temie takowo-pastwiskowym utatwia ptakom
dostep do pozywienia. Takie prace rolnicze
jak wykosy czy suszenie siana naruszaja $ro-
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dowisko zyjacych w glebie owadow i w efek-
cie przyciagaja ptactwo.

Jako powloke naziemna na wigkszosci lotnisk
wykorzystuje sig niektore odmiany traw. Wyso-
ka trawa daje schronienie ptakom, ktdore buduja
gniazda bezposrednio na ziemi (bazanty, kuro-
patwy, kaczki i inne), duzej liczbie matych ssa-
kow (gtéwnie z rodziny myszowatych) oraz
ogromne;j liczbie owadow. Takie ptaki jak mewy
czy sroki nie przebywaja posrod wysokich traw,
poniewaz maja tam ograniczone pole widzenia
i poruszania si¢. Niska trawa natomiast nie jest
dobrym $rodowiskiem ani dla ptakow buduja-
cych gniazda na ziemi, ani dla ssakow. Obser-
wacje wykazaly, ze liczba takich ptakow, jak:
mewy, golebie, szpaki, czajki oraz ptakow z ro-
dziny krukowatych jest dwukrotnie wigksza na
terenach porostych trawa niska (5 cm) niz na
terenach z trawa wysoka (15 - 25 cm). Decyzja
o $cinaniu trawy lub jej pozostawieniu zalezy
wigc gldwnie od tego, jakie gatunki ptakow stwa-
1zaja na danym lotnisku najwigksze niebezpie-
czenstwo kolizji. Na wigkszosci lotnisk najczg-
$ciej dochodzi do kolizji samolotow z mewami
i ptakami innych gatunkow brodzacych. Totez
w wielu krajach zaleca si¢ utrzymywanie na lot-
niskach trawy wysokiej. W podreczniku ICAO
zaleca sig utrzymanie wysokosci traw na pozio-
mie 20 cm. Aby zahamowac wzrost trawy na lot-
niskach, ICAO zaleca ograniczenie wprowadza-
nia do gleb nawozow organicznych i nieorganicz-
nych oraz komponentéw kompostowych. Takze
rosliny uprawiane wokot lotniska stanowia po-
karm dla wielu gatunkéw ptakow, a miejsca upra-
wy roslin sa miejscami zerowania ptakow.

Usytuowane w poblizu lotnisk wysypiska
$mieci stanowia zerowiska dla wielu gatunkow
ptakow, zwlaszeza wron, krukow i wrobli. Pta-
ki przyciagaja szczeg6lnie te wysypiska, na kto-
rych wyrzucane sa resztki pokarmow. Zaleca
si¢ sytuowanie wysypisk nie blizej niz 13 km
od terenu nalezacego do lotniska.

Prawo lotnicze zabrania w otoczeniu lotni-
ska, czyli w odleglosci do 5 km od jego grani-
cy, budowy lub rozbudowy obiektéw budow-
lanych, ktore moga by¢ miejscem zerowania
ptakow, oraz hodowania ptakow mogacych za-
graza¢ ruchowi lotniczemu.

Przeglad Sit Powietrznych

Woda. Powierzchnie odkrytych zbiornikow
wodnych moga przyciagac ptaki i dlatego na
terenie lotniska takich powierzchni powinno
by¢ jak najmniej. Zapetnione woda doty, wy-
kopy i niziny powinny by¢ osuszone za po-
moca drenazu, a zanieczyszczone kanaty Scie-
kowe powinny by¢ oczyszczone. Zanieczysz-
czone przewody wodne sprzyjaja rozwojowi
owadow i w efekcie staja si¢ miejscem zero-
wania ptakow. Trawa i inna ro$linno$¢ pora-
stajaca pochyte krawedzie kanatow powinna
by¢ wycinana. Boczne krawgdzie kanatow
drenazowych powinny by¢ pochylone tak, by
mozliwe byto stosowanie na nich sprzgtu po-
wszechnie uzywanego do koszenia. Tam,
gdzie jest to mozliwe, nalezy zastapi¢ kanaty
drenazowe podziemnymi rurami drenarskimi.
Niezbgdne przyrodnicze zbiorniki wodne, jak
laguny, powinny by¢ pokryte drutem lub
siatka, ktore uniemozliwia ptakom przebywa-
nie na wodzie.

Schronienia w obszarach zabudowanych
lotniska. Wréble, szpaki, gotebie, mewy
i gawrony to gatunki ptakow, ktore najlepiej
przystosowaly sig¢ do zycia w srodowisku czto-
wieka i niejako korzystaja z wielu okazji uta-
twienia sobie zycia. Wszelkie zabudowania
w rejonie lotniska to dla ptakow znakomite
miejsca do odpoczynku, zaktadania gniazd,
a czasem takze zdobywania pozywienia. Tym-
czasem odchody ptakow gniezdzacych sig we-
wnatrz hangarow, oprocz brudu, powoduja
takze szybsze korodowanie elementow samo-
lotu. Aby utrzymac ptaki poza hangarami, ulu-
bione miejsca gniazdowania ptakow mozna
ostoni¢ lub owina¢ drutem kolczastym badz
smarowac¢ substancja o lepkiej konsystencji.
Inne sprawdzone metody to stosowanie $wia-
tet stroboskopowych oraz trujacych srodkow
chemicznych.

Odstraszanie

Po zmianie warunkow §rodowiska natural-
nego na lotnisku i w rejonie jego lokalizacji
moze okazac sig, iz trzeba podjaé inne meto-
dy walki z ptakami, np. odstraszanie ich. Me-
tody odstraszania sa r6znorodne i dajg rézne
rezultaty. W zaleznos$ci od sytuacji wystgpu-
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jacej w konkretnym rejonie, moze zaistnie¢
konieczno$¢ réwnoczesnego wykorzystania
kilku metod. W wigkszosci wypadkow celowe
jestrownoczesne stosowanie kilku $rodkow od-
straszania oraz zmiany ich kombinacji po to,
by zwigkszy¢ skutecznos¢ dziatania. Praktyka
potwierdza, ze stale zaktocanie spokoju ptakow
moze doprowadzi¢ do powaznego zmniejsze-
nia ich populacji na terenie lotniska.

Po zastosowaniu wybranej metody nalezy
wigc zaobserwowac reakcje ptakow na dzia-
fania podjgte w celu ich odstraszenia. Efekty
zastosowanej metody ujawniaja si¢ niezwlocz-
nie.

Do odstraszania ptakow mozna wykorzy-
stywaé urzadzenia pirotechniczne, armatki
gazowe, efekty Swietlne 1 dzwigkowe, Srodki
chemiczne, sidfa i ptaki fowne.

Srodki odstraszania akustycznego to:
= armatki gazowe (Srodek skuteczny, ale

o niewielkim zasiggu),
= urzadzenia pirotechniczne (skuteczne

zwlaszcza do ptoszenia stad ptakoéw kraza-

cych w powietrzu),

= odpowiedni sprzgt naglasniajacy, emituja-
cy krzyki, odgtosy niepokoju i poplochu,
odglosy trwogi danego gatunku, wrzaski
drapieznikow.

Srodki odstraszania akustycznego sa sku-
teczne i czgsto stosowane. Problemem jest
jednak przyzwyczajanie si¢ ptakow do takich
dziatan. Przyzwyczajenie powoduje obnize-
nie odwzajemniajacej reakcji ptakow na wy-
soki poziom hatasu, co w konsekwencji po-
woduje oswojenie si¢ ptakow z dziatania-
mi odstraszania akustycznego. Dlatego nale-
7y czgsto zmieniaé lokalizacjg zrodta dzwig-
kéw. Powinny si¢ rowniez pojawiac zabite
ptaki, aby przekonac¢ ptaki zywe, ze dzwigki
rzeczywiscie oznaczaja niebezpieczenstwo.
Srodki odstraszania akustycznego dzialaja
bardziej skutecznie na ptaki przypadkowo
przylatujace do danego rejonu lub przelatuja-
ce nad nim, niz na ptaki stale w nim przeby-
wajace.

Obecnie w Sitach Powietrznych testowane
jest urzadzenie do bioakustycznego ptoszenia
ptakow, wyprodukowane przez brytyjska fir-
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mg Scarecrow Bio-Acoustic Systems Ltd. Na-

tomiast firma AGISA udost¢pnita 6 szt. urza-

dzen recznych PATROL 1310, ktore sa testo-
wane na lotniskach w Krzesinach, Dg¢blinie,

Radomiu, Minsku Mazowieckim, Mirostawcu

i Malborku.

Srodki odstraszania wizualnego to roz-
nego rodzaju strachy, choragiewki i tasiemki,
$wiatla, a takze latawce powietrzne w ksztat-
cie jastrzgbi oraz wypchane drapiezniki i wy-
pchane mewy.

Podobnie jak srodki odstraszania akustycz-
nego, srodki odstraszania wizualnego sa bar-
dziej skuteczne w odstraszaniu ptactwa prze-
latujacego niz osiadlego w rejonie lotniska.

Srodki chemiczne o dzialaniu porazajacym:
o srodki silnie toksyczne, szybko porazajace

juz po wchtonigciu pojedynczej $Smiertel-

nej dawki,

o $rodki utrudniajace krzepnigcie krwi; ich
dziatanie jest skuteczne po wchionigeiu kil-
ku dawek w ciagu kilku dni,

o srodki przeznaczone do oddymiania sub-
stancji, ktore dziataja duszaco na owady,
ale na ograniczonych powierzchniach moga
takze porazac ptaki.

Srodki chemiczne odstraszajace to:

+ srodki odstraszajace oddzialujace przez
dotyk — jest to kleisty materiat, ktory wstrzy-
muje ptaki od utozenia si¢ na nocleg na wy-
stgpach oraz innych ptaskich powierzch-
niach,

« srodki odstraszajace oddzialujace na zacho-
wanie si¢ — wywotujg u ptakow oznaki stre-
su. Dostaja si¢ do organizmu ptakow po-
przez wchionigta przynete.

Najbardziej rozpowszechnionym srodkiem
odstraszajacym oddziatujacym na zachowa-
nie ptakow jest Avitrol. Inne preparaty wyko-
rzystywane do walki z ptakami to Benomyl
i Kainite, dzigki ktorym mozna regulowac li-
czebnos$¢ populacji robakéw deszczowych
zyjacych na terenie lotniska, szczeg6lnie w po-
blizu drog startowych i drog kotowania. Sro-
dek o nazwie Ornitrol pozwala obnizy¢ ptod-
nos¢ ptakow i1 w efekcie zmniejszy¢ ich po-
pulacjg. Preparat chemiczny Methiocarb
jest natomiast stosowany do opryskiwania ro-
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$linnosci. Trzeba jednak pamigtaé, ze ze
wzgledu na ochrong srodowiska stosowanie
tych preparatow jest w wielu panstwach praw-
nie zabronione.

Dziatania profilaktyczne
w Sitach Powietrznych

Aby skutecznie przeciwdziata¢ zagrozeniom
zwiagzanym z aktywnoscia ptakow w rejonie
lotnisk, w Sitach Zbrojnych RP opracowuje si¢
i prowadzi dziatania profilaktyczne jeszcze
przed okresem wzmozonej aktywnosci ptakow.

Zmiana ekologii lotniska i jego otocze-
nia. Aby zmieni¢ warunki przyrodnicze, mi-
kroklimat i sposéb wykorzystywania gleby
w obrgbie lotnisk, nalezy:

e analizowac przyczyny przebywania ptakow
na terenie lotniska oraz kontrolowa¢ prze-
mieszczenia ptakow w rejonie lotniska
(robia to cztonkowie Zespotéw Bezpieczen-
stwa Lotow),

o likwidowac otwarte wysypiska odpadéw or-
ganicznych i nie dopuszczaé¢ do powstawa-
nia nowych,

e nie dopuszczaé do wysiewania roslin ziar-
nowych i jagodowych w obrgbie lotnisk,

e kosi¢ trawy do wysokoS$ci uniemozliwiaja-
cej zerowanie oraz zniechgcajacej ptaki do
gromadzenia si¢ w stada (zalecana wyso-
ko$¢ koszenia 18 - 36 cm, koszenie rozpo-
czyna¢ w sasiedztwie drog startowych,
a konczy¢ na obszarach najbardziej odda-
lonych od tych drog),

e usuwac zaro$la, drzewa i krzewy stanowia-
ce miejsca przesiadywania lub gniazdowa-
nia ptakow,

e wykonywac zabiegi agrotechniczne powo-
dujace niszczenie chwastow o szeroko roz-
rastajacych sig lisciach,

e drenowac i osuszac tereny podmokte,

e wraz z wladzami lokalnymi podejmowac
dziatania zmierzajace do zredukowania za-
grozen zwigzanych z istnieniem wysypisk
$mieci i hodowla gotgbi w bezposrednim
sasiedztwie lotnisk, szczegolnie na kierun-
ku startu i ladowania.

Odstraszanie ptakow prowadzi si¢ poprzez
stosowanie $rodkow pirotechnicznych, che-
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micznych, akustycznych i $wietlnych. Aby po-

dejmowane dziatania byty skuteczne, trzeba:

= W czasie wykonywania lotow kazdorazowo
wyznaczac grupy odstraszania ptakow wy-
posazone w $rodki pirotechniczne (dziatal-
no$¢ tych grup musi by¢ $cisle nadzorowa-
na przez kontrolera lotniska),

» starty i ladowania wykonywac¢ z wypusz-
czonymi reflektorami poktadowymi, wia-
czonymi stroboskopowymi §wiatlami anty-
kolizyjnymi,

» wystawia¢ sylwetki ,,strachow” z umoco-
wanymi i poruszajacymi si¢ na wietrze
skrawkami materiatu (folii) w jaskrawych
kolorach (sylwetki nalezy co 2 - 3 dni prze-
nosi¢ lub chwilowo usuwac),

» wjednostkach wyposazonych w dziatka ga-
zowe zmieniac ich lokalizacj¢ przynajmniej
dwa razy dziennie,

= wspotpracowac z lokalnymi kotami towiec-
kimi w zakresie odstraszania ptakow.
Srodki operacyjne to czynnosci z zakresu

organizacji i realizacji dziatalno$ci lotniczej

wykonywane z uwzglednieniem zagrozen, kto-
re moga spowodowac ptaki:

+ prowadzenie rozpoznania z wykorzysta-
niem posiadanych $rodkow radiolokacyj-
nych i meldowanie o kierunkach i trasach
migracji ptakow,

+ wszystkie zalogi wykonujace loty maja
obowiazek natychmiastowego meldowa-
nia o stwierdzonych zagrozeniach stwa-
rzanych przez ptaki,

+ bezwzgledne przestrzeganie ograniczen do-
tyczacych wykonywania lotow koszacych
i na matych wysokos$ciach w okresie wio-
sny ijesieni oraz w czasie wzmozonych mi-
gracji ptakow,

+ organizowanie — dla catego personelu jed-
nostek — okresowych szkolen dotyczacych
czynnikoéw sprzyjajacych gromadzeniu sig
ptakoéw na lotniskach, kontroli ich migra-
cji, procedur unikania ptakow i metod pto-
szenia.

Przedstawione propozycje nie sa oczywi-
$cie jedynymi sposobami unikania lub ogra-
niczania zagrozen stwarzanych przez ptaki.
Zagrozenia te bowiem moga by¢ odmienne na
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kazdym lotnisku, a dziatania podejmowane
w celu zapewnienia bezpieczenstwa na po-
szczegolnych lotniskach zaleza w duzej mie-
rze od Swiadomosci dowodcow jednostek
1 stopnia przygotowania personelu.

Ptaki towne

W niektorych panstwach do usunigcia pta-
kow z terenu lotniska wykorzystuje sig ptaki
lowne: sokoty, jastrzgbie lub sowy.

Codziennie na $§wiecie dochodzi do okoto
4000 zderzen statkow powietrznych z ptaka-
mi. Stosunkowo czg¢sto zderzenia te koncza
si¢ wypadkami lotniczymi. Najczgsciej ptaki
dostaja si¢ do turbin silnikow, przy czym naj-
wigksze szkody powodowane sg w takich
wypadkach w silnikach turboodrzutowych.
Kiedy w podkrakowskich Balicach ptak do-
stat si¢ do jednego z samolotow napgdzanych
takimi turbinami, samolot musiat awaryjnie la-
dowa¢, kontynuowanie lotu bowiem zagraza-
o bezpieczenstwu pasazerdow i zatogi, a tur-
biny silnikow wymagaty naprawy. W skrajnym
wypadku podobna kolizja mogta prowadzi¢
do katastrofy.

Takie zderzenia sa coraz czg¢stsze gtownie
dlatego, ze ruch lotniczy jest coraz wigkszy,
a lotniska sg przeciez niczym innym jak tere-
nami zielonymi o ogromnej powierzchni. Mig-
dzy pasami kazdego portu lotniczego na §wie-
cie rosnie trawa. Szczegodlnie po deszczu na
powierzchni¢ wychodzi bardzo duzo robakow
zyjacych w ziemi i wowczas takie laki staja
si¢ doskonatymi zerowiskami dla ptakow, kto-
re bardzo szybko przyzwyczajaja si¢ do hata-
su silnikow odrzutowych.

Wrtasnie dlatego na ptaki przestaty oddzia-
tywac takie metody ich odstraszania, jak nie-
wielkie fadunki wybuchowe rozstawiane co
kilkaset metrow migdzy pasami startowymi.

Jedna z bardziej nietypowych metod odstra-
szania ptakow w rejonie lotniska jest wyko-
rzystanie do walki z nimi sokota. Sokolnik
wraz ze swoim podopiecznym jest zatrudnio-
ny na lotnisku Poznan Krzesiny. Ich dziatania
sa skuteczne — na Krzesinach przypadki koli-
zji ptakow z samolotami zdarzaja sig rzadziej
niz na innych lotniskach.
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W Polsce w celach sokolniczych, a wigc
takze do fowienia i odstraszania ptakow z te-
renow lotnisk, wykorzystuje sig ptaki drapiez-
ne czterech podstawowych gatunkow: jastrzg-
bie, rarogi, rarogi gorskie i sokoly wedrowne.

Jastrzab. Cechy rozpoznawcze: krotkie,
szerokie skrzydta, dtugi ogon z czterema po-
przecznymi pregami, na koncu zaokraglony.
Oczy z6tte. Stare osobniki sa na spodzie po-
przecznie prazkowane, mtode maja podiuzne
plamy. Jastrzab lata przewaznie nisko, dosko-
nale wykorzystuje ostony terenowe. Trudno
go zaobserwowac.

Spotykany w lasach oraz na terenach otwar-
tych calej Polski. Na skutek tgpienia (najczg-
$ciej przez hodowcow gotebi) jastrzgbi jest
coraz mniej, p¢dza takze bardziej skryty tryb
zycia. Pozywienie jastrzgbia to $redniej wiel-
kosci ptaki, jak sojki, dzikie golgbie, dzigcio-
ty, kuropatwy, oraz mniejsze ssaki, np. zaja-
ce, kroliki, wiewiorki, szczury. Jego gniazdo
jest dos¢ obszerne i ptaskie, ustane z galezi
i umieszczone w koronie drzew le$nych. Jed-
na para jastrz¢bi ma 2 - 3 gniazda i w nieregu-
larnych odstgpach czasu, wynoszacych od
roku do trzech lat, przenosi si¢ z jednego na

Fot. 2. Jastrzab
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drugie. Samica sktada od 3 do 4 jaj (rzadziej 2
lub 5), zielonkawobiatych bez plam. Zimg ja-
strzab spedza w Polsce, w blizszej lub dalszej
okolicy rewiru lesnego, w ktorym sig gniezdzi.
Wymiary samca: dlugos$¢ catego ciata 53 -
- 55 cm, rozpigtos¢ skrzydet 101 - 103 cm, skrzy-
dto ztozone 31 - 33 cm, ogon 23 - 25 cm, waga
580 - 800 g. Samica jest znacznie wigksza: dhu-
gos¢ calego ciata 60 - 63 cm, rozpigtos¢ skrzy-
det 116 - 120 cm, skrzydto ztozone 35-
-37 cm, ogon 27 - 30 cm, waga 810 - 1300 g.

Rarog. Cechy rozpoznawcze: duzy, w po-
réwnaniu z innymi sokotami kr¢py w budo-
wie, chociaz jak wszystkie sokoty ma skrzy-
dfa dtugie i ostro zakonczone, a ogon stosun-
kowo krotki. Od kata dzioba ciagnie sig czar-
na, stabo zaznaczona plama. Plamy na noga-
wicach sa duze i podhuzne.

Raroég zamieszkuje tereny potozone na po-
hudnie i wschod od granic Polski i siggajace
az do Azji Srodkowej. W Polsce rozmnazany

Fot. 3. Rarog
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jest w niewoli. Dzikie ptaki obserwowane sa
rzadko, jako pojedyncze zabtakane Iub prze-
lotne osobniki. Pozywienie raroga to drobne
gryzonie i ptaki, czasem mniejsze ssaki.
Gniazdo ma usytuowane najczg¢sciej na pol-
ce skalnej. Samica sktada od 3 do 4 jaj, kto-
re sa biate, obficie nakrapiane brazowymi
plamami. Wymiary raroga: dtugos¢ catego
ciata 49 - 54 cm, rozpigtos¢ skrzydet 130 -
- 140 cm, skrzydto ztozone 35 - 42 cm, ogon
19 - 24 cm, waga samca 700 - 900 g, samicy
1000 - 1300 g.

Rarég gorski. Cechy rozpoznawcze: mimo
ze w locie jest bardzo podobny do sokota
wedrownego, raroga gorskiego mozna odroz-
ni¢ po smuklejszej sylwetce, nieco dluzszym
ogonie i powolniejszych uderzeniach skrzy-
det. O wiele trudniej pomyli¢ go z rarogiem
(zwlaszcza doroste osobniki), szczegdlnie
tam, gdzie oba gatunki wystgpuja razem (np.
na Batkanach). Rarog jest z wierzchu brunat-

Fot. 4. Rarog gorski
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ny, a rarog gorski niebieskoszary z ciemnymi
prazkami i ma jasny, zwykle skapo plamko-
wany spod. Doroste rarogi gorskie maja poza
tym charakterystycznie rudo lub piaskowozot-
to zabarwione potylicg i kark oraz waskie
ciemne wasy na policzkach. Ubarwienie osob-
nikéw mlodych jest mniej kontrastowe, bar-
dziej jednolite, z brunatnym nalotem. Mlode
rarogi gorskie maja jasnobrazowo kreskowa-
ny tyt glowy, grzbiet jednolicie ciemnobrunat-
ny, spod ciata biatawy z brunatnymi podtuz-
nymi plamkami. Mtode rarogi i rarogi gorskie
mozna odroznic tylko z bliska.

Ten duzy sokét (mniejszy jednak od raro-
ga) wystepuje gtownie w Afryce, a jego pod-
gatunek gniazduje w poludniowych Wtoszech,
na Sycylii oraz w zachodnich i potudniowych
rejonach Potwyspu Batkanskiego. Dalej na
potnoc pojawia si¢ rzadko, w Europie Srod-
kowej za$ sporadycznie. Partnerzy poluja ra-
zem, gtéwnie w okresie wychowywania mlo-
dych, na zmiang atakujac w locie wyptoszone
ptaki. Czgsto sukces towcow zalezy wilasnie
od wspotpracy partneréow. Rarogi gorskie
towia glownie ptaki w locie (kawki, pustutecz-
ki, pustutki, kalandry itp.), okazjonalnie za$
ofiary na ziemi (np. mtode kroliki, szczury,
jaszczurki, ptazy i duze owady). Wymiary
samca: dlugos¢ ciata ok. 44 cm, rozpigtosé
skrzydet ok. 100 cm, waga 500 - 600 g. Wy-
miary samicy: dtugo$¢ ciata okoto 49 cm, roz-
pigtos¢ skrzydel okoto 110 cm, waga 700 -
-900 g.

Sokol wedrowny. Cechy rozpoznawcze:
mniejszy od raroga, ale znacznie wigkszy od
kobuza, samica jest wigksza od samca. Ma
krotka szyjg 1 ogon, skrzydta dlugie i ostro za-
konczone. Duzy, czarny ,,was” schodzi na bia-
ly policzek. Plamy na brzuchu i nogawicach
u mtodego ptaka sg podluzne, u starego po-
przeczne. Ochrypte, gtosne okrzyki w stanie
zaniepokojenia, zwlaszcza przy gniezdzie. Lot
szybki, nadzwyczaj spre¢zysty (w locie piku-
jacym sokot wedrowny moze osiagna¢ pred-
ko$¢ nawet 300 km/h).

Gniezdzi sie¢ w lasach i wérdd skat na tere-
nie calej Polski, lecz wszgdzie jest rzadki.
Dzigki prowadzonemu przez Gniazdo Sokol-
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Fot. 5. Sokét wedrowny

nikow programowi odbudowy dzikiej popu-
lacji liczba sokolow wedrownych powoli
wzrasta. Ich pozywienie stanowia ptaki do
wielkos$ci kaczki schwytane w powietrzu na
otwartej przestrzeni. Jesli gniazduja na drze-
wach, zajmuja gniazda czapli lub gawronow,
jednak najczgsiciej maja gniazda bez zadnej
wysciotki na potkach skalnych. Stare osobni-
ki zimuja w Polsce i zatrzymuja si¢ niekiedy
na wysokich wiezach posrodku miast, mtode
odlatuja we wrzesniu i pazdzierniku, a wracaja
w lutym i kwietniu. Wymiary: dlugo$¢ catego
ciata 40 - 43 cm, rozpigtos¢ skrzydet 85 -
- 106 cm, skrzydto ztozone 29 - 31 cm, ogon
14 - 16 cm, waga samca 580 - 720 g, waga
samicy 860 - 1090 g.

Polskie prawodawstwo nie dopuszcza odto-
wu ptakow z natury, dlatego wszystkie ptaki,
ktére mozna spotkac na rekawicy sokolniczej,
pochodza z zamknigtych hodowli woliero-
wych, gdzie sztucznie rozmnaza sig skrzydla-
te drapiezniki. Czg$¢ z nich przeznacza sig do
programu restytucji sokota wegdrownego,
a reszta trafia do sokolnikow i jest uktadana.

Informowanie
o zderzeniach z ptakami

Skutecznos¢ dowolnego programu walki
z ptakami zalezy od prawidlowego przedstawia-
nia sprawozdan z kolizji z ptakami. Wiasciwe
jakosciowo dane, wiaczane do sprawozdan i od-
powiednio przestudiowane, umozliwiaja okre-
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INFORMACJA O ZDARZENIACH Z PTAKAMI (SSAKAMI)
nr: ........../200...

Towarzystwo lotnicze ..........cccceeeeennnies 01/02
Typ statku powietrznego ................... 03/04
TYP SHNKOW v 05/06
Znaki rejestracyjne .........ccccccvvnninnnnn. 07
Data: dzieh ...... miesiac ...... rok ...... 08
Czasu lokalnego ........ccoeveeeiiieiiiinnnnnnn. 09
$wit [JA dzien[0B zmierzch[Jc nocllp 10
Nazwa lotniska ..........cccooeeiiiiiiiiinns 11/12
UZYta DS oo, 13
Potozenie SP (jezeli znajdowat sie na trasie)
.......................................... 14
WYSOKOSC .o 15
Predkos$e¢ ... 16
Faza lotu ..oooovvii 17
postoj O A
kotowanie [] B
start [ C
wznoszenie [] D
przelot O E
znizanie [ F
podejscie do ladowania O G
ladowanie O H
Czesci statku powietrznego
Uderzenie Uszkodzenie
owiewka [ 18 [
szypba O 19 O
nos [ 20 O
silnikk nr1 O 21 0O
siinikknr2 0O 22 0O
silnikk nr3 0O 23 O
silnik nr4 [0 24 [
Smiglo O 25 [
ptat O 26 0O
kadiub O 27 0O
podwozie [ 28 [
usterzenie tylne 0O 29 [0
reflektor [ 30 [
inne 0O 31 [

Wptyw na przebieg lotu:

nie wptywa [l 32
przerwano start [ 33
konieczno$¢ ladowania [0 34
zatrzymanie silnika [ 35
inne (opisa¢) [ 36
Zachmurzenie: 37
bezchmurnie 0 A
/8 OB
8/8 OC
mgta [0 38 deszcz [ 39 $nieg [ 40
Rodzaj ptakow .........cccooiiiiiiiiiiiii, 41

Liczba ptakow

przelatujacych 42 uderzajacych 43

1 UOA A

2do10 (OB B

10 do 100 OC gc

ponad 100 [OD b
WIelkoSE ... 44

mate us

$rednie oM

duze oL

Czy zatoga byta uprzedzona o ptakach? 45

Rys. 8. Formularz IBIS

Przeglad Sit Powietrznych
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$lenie problemow walki z ptakami i oceng sku-
tecznos$ci srodkow stosowanych w tej walce
w danym czasie w danym rejonie. Analiza da-
nych pozwala ujawnic¢ tendencje, okresli¢ nie-
bezpieczne okresy w skali roku lub doby, kiedy
walka z ptakami jest szczeg6lnie nieodzowna.

Sprawozdania ze zderzen z ptakami sa opra-
cowywane na poziomie narodowym, stanowia
jednak element programu migdzynarodowego.
Program ten umozliwia porownanie czgstotli-
wosci zderzen wystepujacych w réznych rejo-
nach, a takze przewiduje, ze informacja o zde-
rzeniu z ptakami statku powietrznego wykonu-
jacego lot w granicach innego panstwa bedzie
przekazywana temu panstwu. W tym celu ICAO
uruchomifa system informacji o zderzeniach
z ptakami (ICAO Bird Strike Information Sys-
tem — IBIS). Dla systemu tego ustalono okre-
$lone wzory sprawozdan, dostosowane do od-
powiedniego programu komputerowego.

Z analizy ponad 35 000 sprawozdan ze zde-
rzen z ptakami uzyskanych od panstw czton-
kowskich i znajdujacych sig¢ w systemie IBIS
wynika, Ze:
= 0 powaznych zderzeniach z ptakami (wy-

padki zakonczone znacznymi uszkodzenia-

mi statku powietrznego, ladowaniem lub

przerwaniem startu jako $rodkiem ostroz-

nosci itp.) poinformowano 1924 razy, co
stanowi 5% ogdlnej liczby zarejestrowa-
nych zderzen,

= W 69% wypadkow zderzenie nastapito

w czasie dnia, 15% zderzen miato miejsce

w nocy, a 16% o $§wicie i zmierzchu,
= az65% kolizji z ptakami dotyczyto statkow

powietrznych z turbinowymi, dwuprze-

ptywowymi silnikami (o cigzarze powy-
zej 27 000 kg),

= 29% przypadkow zderzen nastapito w trak-
cie podejscia do ladowania, a 25% kolizji
na etapie rozbiegu przy starcie,

= W 51% przypadkow zderzenie nastapito na
wysokos$ci powyzej 100 ft,

= W 92% wypadkow piloci nie byli uprzedzeni

o0 obecnosci znacznej liczby ptakow w po-

wietrzu.

Zgodnie z ustaleniami ICAO z dnia 29 li-
stopada 1979 roku kraje cztonkowskie sa pro-
szone o sktadanie formularzy informujacych
o kolizjach z ptakami. Lotnictwo polskie, a w
nim Sity Powietrzne, staraja si¢ wypelniac to
zobowiazanie jak najrzetelniej. Dlatego
w przypadku zaistnienia zderzenia z ptakiem
kazdy dowodca zatogi statku powietrznego
powinien przesta¢, za posrednictwem starsze-
go inspektora BL swojej jednostki lotniczej,
formularz IBIS (rys. 8) do Oddziatu BL Do-
wodztwa Sit Powietrznych.

Podsumowanie

Stosowane obecnie metody i urzadzenia
majace ograniczy¢ liczbg kolizji statkow po-
wietrznych z ptakami nie gwarantuja stupro-
centowego sukcesu. Niestety, nie istnieje
zadno urzadzenie, ktore mogloby skutecznie
rozpraszac stada ptakow znajdujacych sig na
torze lotu samolotu.

Aby przeciwdziatanie ptakom byto dosta-
tecznie skuteczne, nalezy dysponowaé no-
wymi technologiami. Wyniki prowadzonych
badan oraz modyfikowane programy ochro-
ny przed zderzeniami z ptakami pozwalaja
spodziewac sig¢ wkrotce pozytywnych wy-
nikow, czyli wyraznego spadku liczby koli-
zji. Nalezy jednak pamigtac, ze aby opra-
cowac skuteczny program walki z ptakami,
trzeba przeprowadzi¢ specjalistyczne bada-
nia i wydzieli¢ na ten cel odpowiednie fun-
dusze. Nie nalezy takze zaniedbywac szko-
lenia personelu zar6wno naziemnego, jak
i latajacego, tak by pomdc mu w zrozumie-
niu wielu problemow zwiazanych z ptaka-
mi i rozwiazaniu tych, z ktéorymi moze spo-
tkac si¢ w czasie wykonywania swoich obo-
wiazkow.

Birds constitute a danger of at every airfield. That is why numerous actions are taken
and programmes are worked out in order to prevent collisions with birds and diminish
their amount. The authors present some methods of prevention, characterise circum-
stances of collisions, discuss ways and migrations of birds which have to be taken into
consideration while working out various methods to prevent collisions at airfields.
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